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LAS CONSECUENCIAS DEL 29-0
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Figuracion de las nuevas pasarelas que el ministerio tiene previsto construir en Picanya preparadas para grandes riadas.

«Es un error replicar infraestructuras
sin adaptarlas al cambio climatico»

El catedratico de la UPVVictor Yepes aboga porque la reconstruccion incluya
«decisiones estratégicas sobre barreras al paso del agua como la Pista de Silla»

RAFEL MONTANER
Valéncia

El catedratico de Ingenieria de la
Construccién de la Universitat Po-
litécnica de Valencia (UPV), Victor
Yepes, sostiene que la reconstruc-
cién de infraestructurasy edificacio-
nestrasundesastrecomoladanadel
29 de octubre «no puede limitarse a
lareposicién delo perdido», pueses-
to supone «desperdiciar laoportuni-
dad para corregir vulnerabilidades y
minimizar futuros dafios». Por ello
considera «un error replicar infraes-
tructuras sin adaptarlas al cambio
climatico».

Entre las vulnerabilidades quela
danahavueltoaponer en evidencia,
segln Yepes, estan infraestructuras
de comunicaciones clave como la
autovia A7 olaPistade Silla, la V3,
cuyaorientacién meridianalas con-
vierte «enbarreras al paso libre del
agua. El catedratico aboga porquela
reconstrucciéon delazonadana in-
cluyamedidas de adaptacién y miti-
gacién al cambio climéaticode ambos
ejes de comunicacion «pues sonba-

rreras sobre las que en algiin mo-
mento habra que torar una decisién
estratégica» para que no sean un
obstaculoal flujodel aguay los sedi-
mentos. «Las soluciones pueden ser
de muchos tipos, pues en otros pai-
ses se han hecho pasos superiores a
lolargode un tramo importante, y
nosési estoseriaaplicable, perohay
que intentar no repetir los errores
que hemos tenido», afiade.

El experto de la Politécnica sos-
tiene que «no se trata de replicar to-
das las cosas conforme estaban an-
tesdeladana, sinode pensarunpo-
cocoémo estareconstruccion se tiene
que hacer de forma diferente, con
tecnologia del siglo XXI que impida
quela gravedad ylosriesgos que se
han corrido se vuelvan a repetir».

Reducir riesgos futuros

Tras unacatastrofecomoladelada-
na, prosigue , «la reconstruccion pa-
sapor una primerafase que tiene que
ser inmediata de atencion alas per-
sonas, alasvictimas, desde el minu-
to cero. Luego hay que recomponer
loantes posible las infraestructuras
criticas, que son las vias de comuni-

cacién, hospitales, etcétera. Y luego
yaviene una, una fase que deberia
ser algo mas sosegada para planifi-
caramedioylargoplazolasinfraes-
tructurasy, sobre todo, ordenar el
territorio para que tengamos mas

posibilidades de superar los eventos
exXtremos».

Unejemplodeestas luces largasen
lareconstruccion serian los puentes
y pasarelas sobre rios ybarrancos. En
este caso, subraya Yepes, «habria

Gobernanza

Consorcio administrativo para la recuperacion

El catedratico de Ingenieria de
la Construccion de la UPY, Vic-
tor Yepes, reclama «la coordi-
nacion a nivel técnicoy politi-
co de las administraciones pa-
ra afrontar el reto de la re-
construccion de la zona da-
na». Para ello propone que
ayuntamientos, Generalitaty
Gobierno «deleguen en un
consorcio administrativo sus
competencias con el fin de fa-
cilitar la toma de decisiones».

«Lareconstruccion de un area
metropolitana como la de
Valéncia, que es una de las

mas importantes a nivel pro-
ductivo de toda Espana, no se
puede gestionar de forma
fraccionada», advierte Yepes.

Por la coordinacion en la re-
construccion también aposta-
ron a finales de enero los ex-
pertos en gobernanza reuni-
dos en la conferencia cientifi-
ca posdana de la Universitat
de Valéncia, que coordinados
por el catedratico emérito de
Geografia Humana de la UV,
Joan Romero, reclamaron «in-
corporar la vision metropolita-
na en la gestion territorial».m

quereducir al minimo posible el nti-
mero de pilas o soportes que sostie-
neneltableroy cimentar con pilotes
profundos». «Cuantos mas elemen-
tosestén en el cauce, pues evidente-
mente mas dificultades vaahaber
paraque pase el agua de forma flui-
da», reitera.

Tantoen el redisefio de puentesy
carreteras como en otras infraes-
tructuras, el catedratico alertadela
necesidad de prever «cosas que has-
ta ahora no se habian tenido en
cuenta, como los miles de vehiculos
flotandoarrastrados por lafuerzadel
aguaque, al amontonarse unos en-
cimade otros, han sido una auténti-
cabarrera que ha provocado cam-
biosbruscosenel flujodelariaday
han taponado infraestructuras de
drenaje que tendrian que haber fun-
cionado sin ning(in problema.

En el rediseniode
puentes hay que
prever «fenémenos
nuevos como los miles
devehiculos flotando»

Yepes avanza que expertos de la
Politécnica en ingenieria hidraulica,
como los catedraticos Félix Francés
yJuan Marco, «que estan entre los
mayores referentes mundiales en
inundaciones», ya estan «reajus-
tando sus modelos para incluir este
factor delos miles de coches flotan-
do, algoquenoessencilloy facil, por
loquesilesdejan trabajar tendremos
soluciones a medio y largo plazo
desde el punto de vista hidraulico
que sise ponen enmarchanosvana
evitar muchos problemas».

Carreteras resilientes

Noeslaprimeravozque clamapor-
quelareconstruccion se adaptealos
eventos extremos que conlleva el
cambio climatico, pues afinales de
eneroyalohicieron los expertos en
infraestructuras reunidos por la Uni-
versitat de Valéncia (UV) enla pri-
mera conferencia cientificasobrela
relacion entre el cambio climatico,
los usos ylagestion del territorio.

Estos especialistas, coordinados
por el catedratico Geografia Huma-
nadelaUVy también comisionado
del Gobierno para el corredor medi-
terraneo, Josep Vicent Boira, insis-
tieron en la «revision del disefio de
infraestructuras en dreas inunda-
bles», pues su «disposicién meridia-
na, denorte a sur, entrd en colisién
conlos flujos delariada».

Consideranquelas carreteras yli-
neasdetren en zonas sensibles «de-
ben ser resilientes» al cambio clima-
tico. «En situaciones como la vivida,
nobastaconlareconstrucciéndein-
fraestructuras»y piden medidas pa-
ra hacerlas mas permeables a las
crecidasyque, sihacefalta, «sebus-
quen trazados alternativos».m



